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Berücksichtigung der vorh. Oberleitungsanlagen

Legende:

DB Grenze
Variantenuntersuchung
Planung

Hamburg Hasselbrook

Bargteheide

Plangrundlage:
IvL-Pläne der DB Netz AG
Systeme und Daten Infrastruktur
I.NVT 5 (D-N)
Museumsstraße 39
22765 Hamburg


